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Forord

I mars 2012 sl&ppte Toyota bensin-elhybridfordonet PRIUS +/PRIUS
v. FOr att utbilda och assistera rdddningspersonal gallande saker

hantering av PRIUS +/PRIUS v hybridteknologi, publicerade Toyota
den har Atgardsguiden for nodfallssituationer for PRIUS +/PRIUS v.

PRIUS +/PRIUS v &r baserad pa 3° generationens Toyota PRIUS.
Aven om manga funktioner fran Toyota PRIUS ar sig lika méste
raddningspersonal kdnna igen och forsta de nya, uppdaterade
egenskaperna for PRIUS +/PRIUS v, vilka técks av den hér guiden.

Hogspanningselektricitet ger kraft till elmotorn, generatorn,
luftkonditioneringskompressorn och vaxelriktaren/omvandlaren. Alla
andra elektriska enheter i bilen, sdsom stralkastare, radio och matare far
strom fran ett separat 12-volts hjélpbatteri. Ett flertal sakerhetsskydd
har konstruerats in i PRIUS +/PRIUS v for att hjalpa till att sékerstélla
att den omkring 201.6 volt, Li-ion hybridfordons (HF)-
hogspanningsbatterienheten halls sakert och fast vid en olycka.

PRIUS +/PRIUS v har féljande elsystem:
e Maximalt 650 Volt AC (véaxelstrom)
e Nominellt 201,6 Volt DC (likstrom)
e Maximalt 27 Volt AC (vaxelstrom)

e Nominellt 12 Volt DC (likstrom)

PRIUS +/PRIUS v funktioner:

e En boostomvandlare i invertereraren/omvandlaren som driver upp
den tillgangliga spanningen for elmotorn till 650 volt.

e En hogspannings- och Hybridfordons (HF)-batterienhet med en
markspanning pa 201,6 volt.

e En motordriven hdgspannings- och luftkonditionerings (A/C)-
kompressor med en markspanning pa 201,6 volt.

o Ett karosselsystem med en markspanning pa 12 volt, negativ
chassijordning.

o Kompletterande fasthallnings-/krocksakerhetssystem (SRS) —
framre airbags, en knéairbag for foraren, framsétesmonterade sido-
airbags, sidogardin-airbags och férspannare for framre
sékerhetsbélte.

e En hjalpmotor for den elektriska servostyrningen (EPS) som har en
markspanning pa 27 volt.

Hogpanningselsakerhet fortsatter vara en viktig faktor vid
nodfallshanteringen av PRIUS +/PRIUS v Hybrid-synergidrivning.
Det &r viktigt att kanna igen och forsta inaktiveringsforfarandena och
varningarna i hela vagledningen.

Ytterligare &mnesomraden i vagledningen innefattar:

e PRIUS +/PRIUS v identifiering:

o Placering av viktiga Hybrid-synergidrivningskomponenter och
beskrivningar.

e Losstagning, brand, aterstallning och ytterligare
nddresponsinformation.

e Végassistansinformation.

PRIUS +/PRIUS v

Den har guiden &r avsedd for att hjélpa raddningspersonal med saker
hantering av ett PRIUS +/PRIUS v-fordon under en olycka.

OBS!
Nodresponsvagledningar for Toyota-hybridfordon finns att se pa
http://techinfo.toyota.com.
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Om PRIUS +/PRIUS v

PRIUS +/PRIUS v 5-dérrars kombi ansluter sig till PRIUS, CAMRY
Hybrid och AURIS Hybrid som en hybridmodell fran Toyota. Hybrid-
synergidrivning innebér att bilen innehaller en bensinmotor och en
elektrisk motor for kraft. De tva hybridkraftkéllorna forvaras inuti
fordonet:

1. Bensin forvarad i bransletanken for bensinmotorn.
2. Elektricitet forvarad i en hogspannings- och hybridfordons (HF)-
batterienhet for elmotorn.

Resultatet av att kombinera dessa tva kraftkallor ar forbattrad
bransleekonomi och minskade utslapp. Bensinmotorn ger aven kraft
till en elgenerator for att ladda batterienheten, till skillnad fran en ren
elbil behdver PRIUS +/PRIUS v aldrig laddas upp via en extern
elkraftkalla.

Beroende pa korvillkoren anvéands den ena eller bada kallorna for att ge
kraft till bilen. Foljande illustration demonstrerar hur PRIUS +/PRIUS

v fungerar i olika korlagen. © Under full acceleration, som till exempel nar man kér uppfér en

. : s . oL . backe, ger bade bensinmotorn och elmotorn kraft till bilen.
@ Under latt acceleration vid laga hastigheter far bilen kraft fran g

elmotorn. Bensinmotorn ar avstangd. ® Under varvtalsminskning, som exempelvis vid inbromsning,

aterskapar bilen rorelseenergi fran framhjulen for att producera el

® Under normal kdrning, far bilen huvudsakligen kraft fran som laddar upp batteripaketet,

bensinmotorn. Bensinmotorn driver &ven generatorn for att ladda

batterienheten och driva elmotorn. ©® Medan bilen stannas ar bensinmotorn och elmotorn avstangda, men

bilen &r fortfarande pa och korbar.

@ Acceleration @ Deceleration

® Stopping
@ Starting @ Normal Driving — &) Vo
‘“ﬁ“ T A el v Electricity and gasoline Charging batteries Engine automatically stopped
Electricity Electricity and gasoline (additional elechricity

extracted from batteries)



PRIUS +/PRIUS v-identifiering

Utseendemassigt ar PRIUS +/PRIUS v en 5-dérrars kombi. Illustrationer
av exterior, interiér och motorutrymme tillhandahalls for att hjalpa till
vid identifieringen.

Det alfanumeriska, 17 tecken langa fordonsidentifieringsnumret (VIN)
finns pa vindrutans framre kapa, hogersidans golv och pa det véanstra
B-staget.

Exempel-VIN: JTDZS3EU0C3000101

En PRIUS +/PRIUS v identifieras av de forsta 8 alfanumeriska tecknen
JTDZS3EU.

Under kapan pa framrutan pa vanster sida, hoger sidas golv och vanster sidas
B-stag

Exterior

logotyp pa varje framskéarm.

© Bensinpafyliningslucka placerad pé den vénstra bakre sidopanelen.

Exteridr vy bak och vanster sida




PRIUS +/PRIUS v-identifiering (fortsattning)

Interior

® Instrumentpanel (READY -indikator, vaxellagesindikatorer) placerad i
mitten av instrumentbrédan och néra vindrutans bas.

OBS!
Om bilen stangs av kommer instrumentpanelens matare att "slackas”, inte
vara upplysta.

Interiérvy

(4) READY -indikator
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PRIUS +/PRIUS v-identifiering (fortsattning)

Motorutrymme
© 1 8-liters bensinmotor av aluminiumlegering.
® Logga pa motorns plastskydd.

HYBRID

SYNERGY

DRIVE

Vy éver motorutrymme




Placering & beskrivningar av hybrid-
synergidrivningskomponenter

Komponent Placering Beskrivning

12 volts @ Hdger sida av Ett blybatteri som ger kraft till

hjalpbatteri  |bagage-utrymmet (lagspanningsenheterna.

Hybrid- @ Mittkonsol 201,6 volts Litiumjon (Li-ion)-batterienhet

fordons (HF) bestédende av 56 lagspannings (3,6 volt) celler

batterienhet anslutna i serie.

Stromkablar® |Chassi och Orangeférgade stromkablar leder

motorutrymme hogspéanningslikstréom (DC) mellan HF-

batterienheten, vaxelriktaren/omvandlaren och
luftkonditioneringskompressorn. De har
kablarna leder ocksa 3-fas vaxelstrom (AC)
mellan véxelriktaren/omvandlaren, elmotorn
och generatorn.

Véxelriktare/ |Motorutrymme Driver upp och inverterar htgspanningselen

Omvandlare fran HF-batterienheten till 3-fas vaxelstrom

(4] (AC) som driver elmotorn.
Vaxelriktaren/omvandlaren omvandlar dven
vaxelstrom (AC) fran elgeneratorn och
elmotorn (regenerativ bromsning) till likstrom
(DC) som laddar HF-batterienheten.

Bensin © Motorutrymme |Tillhandhaller tva funktioner:

Motor 1) Driver fordonet.
2) Driver generatorn for att ladda upp HF-
batterienheten.
Motorn startas och stangs av under kontroll av
fordonets dator.

Elektrisk @  |Motorutrymme 3-fas hégspannings- och vaxelstromsmotor

motor innesluten i den frdmre transmissionsaxeln.
Anvands till att driva framhjulen.

Elgenerator@ |Motorutrymme 3-fas hogspannings- och vaxelstromsgenerator
som som &r innesluten i transmissionsaxeln och
laddar upp HF-batterienheten.

Véxelstrémsk [Motorutrymme 3-fas eldriven hdgspannings- och

ompressor
(med
vaxelriktare)
(8)

vaxelstromsmotorkompressor.

Hybrid-synergidrivningskomponenter

Komponenter (vy ovanifrdn) och hogspanningskablar




Placering & beskrivningar av hybrid-
synergidrivningskomponenter (fortsattning)

Komponent Placering Beskrivning
Brénsletank  [Chassi och Brénsletanken levererar bensin via en
och centrum brénsleledning till motorn. Brénsleledningen

bransleledning
(9]

ar dragen under fordonets centrala del.

Bransletank och brénsleledning




Placering & beskrivningar av hybrid-
synergidrivningskomponenter (fortsattning)

Nyckelspecifikationer:

Bensinmotor: 73 kW (99 hk), 1,8-liters motor av
aluminiumlegering

Elmotor: 60 kW (81 hk), véxelstréms (AC)-motor

Transmission: Endast automatisk (elektriskt styrd kontinuerligt
variabel transmissionsaxel)

HF-batteri:  201,6 volts forseglat Li-ion=batteri
Ramvikt: 3,450 Ibs/1,565 kg
Brénsletank: 11,9 gals/45,0 liter
Rammaterial:  Unibody-hélje av stal

Chassimaterial: ~ Stalpaneler férutom aluminiumhuv och eventuellt
tak av polykarbonat som extrautrustning

Séateskapacitet: 7 passagerare

Extra Polykarbonat-tak
y ~_

Aluminiumhuv

Unibody-hélje av stal




Las- och startsystem

PRIUS +/PRIUS v Ias och startsystem bestar av en
nyckelsdndare/mottagare som kommunicerar dubbelriktat for att
mdjliggora att bilen kdnner igen nyckeln i narheten av bilen. Nar
nyckeln en gang har identifierats gor den det mojligt att Iasa och lasa upp
dorrarna utan att trycka pa nyckelknappar och att starta bilen utan att
satta i myckeln i tandningslaset.

Smartnyckelfunktioner:

e Passiv (fjarr-) funktion for att lasa/lasa upp dorrarna och starta bilen.

e Tradlosa sandar-/mottagarknappar for att lasa/lasa upp alla 5
doérrarna.

e Dold metallnyckel for att lasa/lasa upp alla 5 dérrarna.

Dorr (1as/1as upp)
Det finns flera metoder tillgangliga for att lasa/lasa upp dorrarna.

e Tryck pa nyckelns lasningsknapp kommer att lasa alla dérrarna. Att trycka
pa nyckelns upplasningsknapp laser upp alla dorrarna.

e Tryck pa sensorn pa baksidan av forardorrens ytterhandtag, med nyckeln i
narheten av bilen, Iaser upp alla dorrarna. Att trycka pa sensorn pa
baksidan av frampassagerarddrrens ytterhandtag, med nyckeln i nérheten av
fordonet, laser upp alla dérrarna. Tryck pa lassensorn pa en av
framdarrarna eller tryck pa bakdérrens lasknapp kommer att lasa alla
dorrarna.

e Attsatta in den dolda metallnyckeln i forardorrens Ias och vrida den medurs
Iaser upp alla dérrarna. For att Iasa alla dorrarna, vrider man nyckeln
moturs en gang. Endast forardorren har ett yttre dorrlas for metallnyckeln.

Nyckel (-kedja)

Beroringssensor for

Berdringssensor for lasning

Anvand den dolda

Beroringssensor for upplasning och
lasning av forardorren

Dorrlas pa den framre forardérren

Bakdorr lasknapp




Las- och startsystem (fortséttning)

Starta/stoppa fordonet

Nyckeln har ersatt den konventionella metallnyckeln och startknappen med en
integrerad statuslampa har ersatt tandningslaset. Nyckeln behdver bara vara i
fordonets nérhet for att systemet skall fungera.

e Med bromspedalen uppsléappt aktiverar den forsta tryckningen pa
stromknappen tillbehorslaget, den andra tryckningen aktiverar tdndningen
och den tredje tryckningen stdnger av tdndningen igen.

Tandningslagessekvens (bromspedalen slappt):

Fordonetav

Knapptryckning

e Start av fordonet har prioritet 6ver alla andra tandningslagen och uppnas
genom att bromspedalen trampas ner och stromknappen trycks in en gang.
Kontrollera, for att bekrafta att bilen har startats, att strdmknappens

statuslampa &r slackt och att READY lampan &r tand pa instrumentpanelen.

o Om det interna nyckelbatteriet ar dott, anvand foljande metod for att starta

fordonet.
1. ROr vid stromknappen med Toyota-emblemsidan pa nyckeln.

2. Inom 10 sekunder efter det att ljudsignalen hors trycker du pa
stromknappen med bromspedalen nedtryckt (READY -lampan kommer

att tandas).

e Nar fordonet val har startat och &r p& och kérklart (READY-PA) stangs
fordonet av genom att man stannar bilen helt och darefter trycker pa
stromknappen en gang.

e Tryck och hall in stromknappen mer &n 3 sekunder for att, i ett nddlage,
stdnga av bilen innan den har stannat helt. Det har forfarandet kan vara

anvandbart vid en olycksplats dar READY -indikatorn ar pa, parkeringslage

(P) inte kan véljas och drivhjulen fortfarande &r i rérelse.

Tandningslage Stromknappens statuslampa
Av Av
Tillbehor Gul
Tandning pa Gul
Bromspedal nedtryckt Grén
Fordon startat (READY-PA) Av
Felfunktion Blinkar gult

POWER
9

Stromknapp med integrerad statuslampa

Tandningslagen (bromspedal slappt)

Startsekvens
(Bromspedal nedtryckt)

Nyckelidentifiering
(Nar nyckelbatteriet ar dott)




Elektronisk vaxelspak

PRIUS +/PRIUS v:s elektroniska véxelspak ar ett momentant shift-by-wire-
system som kan anvéndas for att valja back (R)-, neutral (N)-, kor (D)- eller
motorbroms (B)-lagen.

e Dessa lagen kan endast valjas nar bilen &r igang och korklar (READY -pa),
forutom i neutral (N), som aven kan véljas i laget tandning-pa. Efter val av
R, N, D eller B stannar transmissionsaxeln kvar i den positionen och
identifieras pa instrumentpanelen, men véxlingsvaljaren gar tillbaka till
standardlage. For att valja neutral (N) maste man halla kvar vaxelspaken i
N-l4get omkring 0.5 sekunder.

e Till skillnad fran en konventionell bil har den elektroniska vaxelspaken inte
nagot parkerings (P) lage. Istéllet aktiverar en separat P-brytare, placerad
ovanfor vaxelspaken, parkeringslége (P).

o Nar bilen har stannats, oberoende av véxelspaksposition, aktiveras den
elektromekaniska parkeringssparren for att lasa transmissionsaxeln i
parkeringslage (P), antingen genom att trycka pa P-brytaren eller genom
trycka pa stromknappen for att stanga av bilen.

o Eftersom det &r elektroniskt, &r vaxelspaken och parkerings (P) systemet
beroende av lagspanningshjélpbatteriet pa 12-volt, for strom. Om det 12-
voltiga hjéalpbatteriet laddas ur eller kopplas bort kan inte bilen startas och
véxeln kan inte andras till eller fran parkeringslage (P). Det finns ingen
manuell forbikoppling, forutom att ateransluta hjalpbatteriet eller kickstarta
bilen, se Kickstart pa sidan 31.

* »E

Hemmapositio

Elektronisk vaxelspak och P-brytare
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Instrumentpanel véxellagesvisare




Anvandning av hybrid-synergidrivningen

Nar READY -indikatorn tands pa instrumentpanelen kan fordonet koras.
Bensinmotorn gar dock inte pa tomgang som en vanlig bil och kommer
att starta och stanna automatiskt. Det ar viktigt att kdnna igen och forsta
READY-indikatorn som finns pa instrumentpanelen. Nar den &r tand
informerar den féraren om att bilen &r pa och korklar d&ven om
bensinmotorn kan vara avstangd och motorutrymmet &r tyst.

Anvandning av fordonet

Med PRIUS +/PRIUS v kan bensinmotorn stanna och starta nar som
helst medan READY -indikatorn &r pa.

Utga aldrig fran att fordonet ar avstangt bara for att motorn ar av. Titta
alltid pa statusen for READY -indikatorn. Fordonet ar avstangt nar
READY-indikatorn dr av.

Fordonet kan drivas av:
1. Endast elmotorn.
2. En kombination av b&de elmotorn och bensinmotorn.

Fordonets dator bestdammer hur fordonet arbetar for att forbattra
bransleekonomi och minska utslapp. Tre finesser pa PRIUS +/PRIUS v ar
EF (Elfordons)-lage, PWR (kraft)-l1age och ECO (ekonomi)-lage:

1. EF-lage: Nar det ar aktiverat och vissa villkor har uppfylits
fungerar bilen med elmotorn driven av HF-batteriet.

2. ECO-lage: Nar det ar aktiverat hjalper det har laget till att forbattra
bransleekonomin pa korstrackor som inbegriper frekvent
inbromsning och acceleration.

3. PWR-Il4ge: Nar det &r aktiverat optimerar kraftldget kanslan av
acceleration genom att 0ka effektuttaget snabbare i bérjan av
gaspedalens nedtryckning.

szﬁ"m#@ﬂ‘

\“Z<JB8..

o
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LREADY

Instrumentpanelens READY -indikator

)
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Omkopplare for val av EF-, ECO- och PWR-lage
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Hybridfordons (HF)-batterienhet

PRIUS +/PRIUS v har en hdgspéannings- och hybridfordons (HF)- Komponenter som far strém av HF-batterienheten
batterienhet som innehaller forseglade litiumjon- (Li-ion) battericeller. e Elmotor e Vaxelriktare/omvandlare

e  Stromkablar e Luftkonditioneringskompressor
HF-batterienhet e Elgenerator

HF-batterienheten &ar innesluten i ett metallhdlje och ar fast monterad
under mittkonsolen. Metallholjet &r isolerat fran hogspanning.

. . N . . Atervinning av Li-ion HF-batterienhet
e HF-batterienheten bestar av 56 lagspannings (3,6 volt) Li-ion-battericeller e For information om Atervinning av HF-batterienheten, kontakta din
anslutna i serie for att producera ungefar 201,6 volt. Varje Li-ion- :

battericell ar lackagefri och innesluten i ett forseglat holje. narmaste Toyota-aterforsaljare.

e Elektrolyten som anvands i Li-ion-battericellerna &r en brandfarlig
organisk elektrolyt. Elektrolyten absorberas i batteriets cellseparator

och lacker normalt inte, ens vid en kollision.

HF-batterienhet

Batteripaketets spanning 2016 V
Antal Li-ion-battericeller i paketet 56
Li-ion-battericellspanning 36V
Li-ion-battericellmatt 4,4x0,6 x 4,4 tum

(111 x 14 x 112 mm)
Li-ion-cellvikt 0,55 Ibs (0,25 kg)
Li-ion-batterienhetsmatt 32,7x 8,7 x 14,6 tum

(830 x 220 x 370 mm)
Li-ion-batterienhetsvikt 69 Ibs (31,5 k)

Obs: Varden i tum har avrundats

HF-batterienhet

-12-



27 volts system

PRIUS +/PRIUS v &r utrustad med en 27 volts véxelstroms (AC) hjalpmotor for
det elektriska servostyrnings (EPS)-systemet. EPS-datorn genererar 27 volt
fran 12-voltsystemet. 27-voltskablarna &r isolerade fran metallchassit och dras
en kort bit fran EPS-datorn till EPS hjalpmotorn i rattstangen.

OBS!
27-voltigt AC har en hagre ljusbagspotential an 12-voltigt DC.

13-

Elektrisk servostyrning ECU

Hjalpmotor

27 volts elektriskt servostyrningssystem




Lagspanningsbatteri

Hjélpbatteri

PRIUS +/PRIUS v innehaller ett forseglat 12-voltigt blybatteri. Det 12-
voltiga hjalpbatteriet ger fordonets elsystem strom pa samma satt som ett
konventionellt fordon. P4 samma satt som hos konventionella fordon ar
minuspolen pa hjalpbatteriet jordad till fordonets metallchassi.

Hjélpbatteriet ar placerat i bagageutrymmet. Det déljs av ett skydd pa
hoger sida i den bakre hdgra panelfordjupningen.

OBS!
En etikett under huven visar placeringen av HF-batteriet (drivbatteriet) och
det 12-voltiga hjélpbatteriet.

-14-

12 volts hjélpbatteri monterat i
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Hogspanningssakerhet

HF-batterienheten forser hogspénningselsystemet med likstromselektricitet.
Positiva och negativa orangefargade hogspanningskablar ar dragna fran
batterienheten, under fordonets golvplatta, till vaxelriktaren/omvandlaren.
Vaxelriktaren/omvandlaren innehéller en krets som 6kar HF-batterispanningen
fran 201,6 till 650 volt likstrom. Véxelriktaren/omvandlaren skapar 3-fas
véxelstrom for att driva motorn. Stromkablar ar dragna fran
vaxelriktaren/omvandlaren till varje hdgspanningsmotor (elmotor, elgenerator
och vaxelstromskompressor). Foljande system &r avsedda for att hjélpa till att
halla dem som finns i fordonet och raddningspersonal sékra fran
hogspanningselektricitet:

HoOgspanningssakerhetssystem

o En hogspanningssakring @ ger kortslutningsskydd i HF-batteripaketet.

e Positiva och negativa hogspénningskablar @ anslutna till HF-batterienheten

kontrolleras av, vanligtvis 6ppna, relder pa 12 volt ®. Nar fordonet &r
avstangt forhindrar relaerna elektriskt flode fran att Iamna HF-
batterienheten.

/\VARNING:
Hogspanningssystemet kan forbli stromférande upp till 10 minuter efter
att fordonet sténgs av eller avaktiveras. For att forhindra allvarlig
skada eller dod pa grund av svara brannskador eller elchock, undvik
att vidrora, skara i, eller bryta orangea hdgspanningskablar eller
hégspéanningskomponenter.

e Bade positiva och negativa stromkablar @ ar isolerade fran metallkarossen.
Hogspanningselektricitet flodar genom de har kablarna och inte genom
fordonets metallkaross. Bilens metallkaross kan sékert vidroras eftersom
den ar isolerad fran hogspanningskomponenter.

e En jordfelsvervakare évervakar kontinuerligt hdgspanningslackage till
metallchassit medan fordonet kérs. Om en felfunktion upptacks kommer
hybridfordonets dator @ att tdnda hybridsystemvarningslampan D pa
instrumentpanelen.

/7 .
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SRS-airbags & sdkerhetsbaltesforspannare

Standardutrustning

Elektroniska framre stotsensorer (2) &r monterade i motorutrymmet @
enligt bilden.

Forspénnare for framsétessakerhetsbalte ar monterade nara basen for B-
stagen.®.

En forarairbag © finns monterad i rattnavet.

En framsatespassagerarairbag @ &r integrerad i instrumentbradan och
utléses genom instrumentbradans ovansida.

SRS-datorn ©, som innehaller en krocksensor, ar monterad pa golvplattan
under instrumentpanelen.

Fréamre elektroniska sidokrocksensorer (2) & monterade nara basen for B-
stagen. @

Bakre elektroniska sidokrocksensorer (2) &r monterade néra basen for C-
stagen. @

Framsétes sidoairbags © &r monterade i de framre ryggstoden.
Sidogardinairbags © ar monterade utefter ytterkanten inuti takreglarna.
En forarknéairbag ® ar monterad pa den nedre delen av instrumentbréadan.

Extrautrustning

Det extra forkrocksédkerhetssystemet innehaller ett radarsensorsystem och ett

elektriskt motor-pyrotekniskt férspannarsystem. Vid en forkrockshandelse,
drar en elektrisk motor i forspannarna tillbaka framsétessékerhetsbaltena.

Nar forhallandena stabiliseras kommer den elektriska motorn att ga tillbaka

av sig sjalv. Nér airbagarna léser ut, eller vid behov, fungerar de

pyrotekniska forspannarna normalt.

/N\ VARNING:

SRS kan forbli stromférande upp till 90 sekunder efter att fordonet
stangs av eller avaktiveras. For att forhindra allvarlig skada eller
dodsfall pa grund av oavsiktlig SRS-utlosning, undvik brott pa SRS-
komponenterna.
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Elektroniska krocksensorer och sidoairbags

Sidogardinairbag
Gasgeneratorer

Standard framsatesairbags, sdkerhetsbéltesférspannare, forarknaairbag,
sidogardinairbags




SRS Airbags & sakerhetsbaltesforspannare (fortsattning)

OBS!

Framséatesmonterade sidoairbags och sidogardinairbags kan Ifsas ut
oberoende av varandra.

Kndairbagen &r konstruerad for att 16sa ut samtidigt med den framre
airbagen.

Framsatessakerhetsbaltesforspannare
Sidoairbagsensor

Sidogardinairbag

Framsétessidoairbag Bakre sidoairbagsensor

Frémre passagerarairbag

Knéairbag

Forarens framairbag
Bakre sidoairbagsensor
Framsatessidoairbag I . —

Framséatessakerhetshaltesforspannare

Sidoairbagsensor Sidogardinairbag

SRS systemdiagram
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Forarknéairbag och gasgenerator




Nodrespons

Vid ankomst bor raddningspersonal félja sina standardférfaranden for
fordonsolyckor. Olyckor som inbegriper PRIUS +/PRIUS v kan
hanteras pa samma sétt som andra bilar, férutom enligt noteringarna i
de har riktlinjerna for losstagning, brand, 6versyn, spill, forsta hjalpen
och nedsénkning.

/\ VARNING:
e Forutsatt aldrig att PRIUS +/PRIUS v ar avstéangd bara for att den
ar tyst.

e Observera alltid READY-indikatorns status pa instrumentpanelen
for att verifiera om fordonet ar pa eller avstangt. Fordonet ar
avstangt nar READY-indikatorn &r av.

e Underlatenhet att stanga av och inaktivera bilen innan
raddningsatgarder utfors kan resultera i allvarlig skada eller
dodsfall pa grund av oavsiktlig utlosning av SRS eller allvarliga
brannskador och elstétar fran hogspanningselsystemet.

Losstagning
o Blockera fordonet
Las hjulen och dra at parkeringsbromsen.
Tryck pa P-brytaren for att aktivera parkeringslaget (P).

e Inaktivera fordonet
Genom att utféra nagon av de féljande tva procedurerna stangs
fordonet av och HF-batteripaketet, SRS och bensinbrénslepumpen
inaktiveras.
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Dra at parkeringsbromsen

Tryck pa P-brytaren




Nodrespons (fortsattning)

Losstagning (fortsattning)

Procedur #1

1. Bekrafta statusen for READY-indikatorn pa instrumentpanelen.

2. Om READY-indikatorn &r tand ar fordonet pa och kérklart.
Stang av fordonet genom att trycka pa strémknappen en gang.

3. Fordonet ar redan avstangt om instrumentpanelens lampor och
READY-indikatorn inte ar tanda. Tryck inte pa stromknappen
eftersom fordonet kan starta.

4.  Om nyckeln ar lattatkomlig, hall den minst 16 fot (5 meter) bort
ifran fordonet och koppla bort det 12-voltiga hjélpbatteriet
bakom skyddet i bagageutrymmet for att forhindra att fordonet
startas igen av misstag.

5. Koppla, om nyckeln inte kan hittas, bort det 12-voltiga

hjalpbatteriet bakom skyddet i bagageutrymmet for att forhindra
att bilen startas av misstag.
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Bakdorroppnarbrytare

Oppna bakddrren

Ta bort tackplattorna och extralador

12 volts hjalpbatteri i bagageutrymmet




Nodrespons (fortsattning)

Losstagning (fortsattning)

Procedur #2 (Alternativ om man inte kan komma at

stromknappen)

1. Oppna huven.

2. Tabort sakringsladans skyddslock.

3. Tabort 1G2-sékringen (20A gulférgad) i motorrummets
sakringslada (se bild). Ta ut alla sékringar ur sakringsladan om
du inte kan hitta ratt sakring.

4. Koppla bort det 12-voltiga hjélpbatteriet bakom skyddet i
bagageutrymmet for att forhindra att bilen startas av misstag.

OBS!

Innan det 12-voltiga hjalpbatteriet kopplas bort sdnker man, vid
behov, fonstren, laser upp dorrarna och éppnar bakdorren. Nar det
12-voltiga hjalpbatteriet vél ar bortkopplat kommer inte
elkontrollerna att fungera.

VARNING:

Hogspanningssystemet kan forbli stromférande upp till 10 minuter
efter att fordonet sténgs av eller avaktiveras. To prevent serious
injury or death from severe burns or electric shock, avoid touching,
cutting, or breaching any orange high voltage power cable or high
voltage component.

SRS kan forbli stromférande upp till 90 sekunder efter att fordonet
stangs av eller avaktiveras. For att forhindra allvarlig skada eller
dodsfall pa grund av oavsiktlig SRS-utlosning, undvik brott pa
SRS-komponenterna.

Om ingen av inaktiveringsprocedurerna kan utforas,
fortsatter man forsiktigt eftersom det inte finns nagon garanti
for att hogspanningssystemet, SRS eller branslepumpen ar
inaktiverade.
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Fjarrkontrollerad 6ppning av huven

Huvlasoppning

IG2-sdkring (20A

Gulfargad)/

AN

1G2-sakringsplacering i
motorutrymmets sékringslada

Ta bort tackplattorna och extralador

12 volts hjalpbatteri i bagageutrymmet




Nodrespons (fortsattning)

Losstagning (fortséttning)

e Stabilisera fordonet
Stod vid (4) punkter direkt under de framre och bakre stagen.
Placera inte stoden under hdgspanningskablarna, avgassystemet eller
branslesystemet.

o Fatilltrade till patienterna
Borttagning av glas
Anvénd de normala glasborttagningsforfaranden som kravs.

SRS-medvetenhet
Raddningspersonal maste vara forsiktiga nar de arbetar nara
outldsta airbags och sékerhetsbaltesforspannare.

Darrborttagning/forskjutning
Dorrar kan tas bort med konventionella raddningsverktyg, sasom
hand-, elektriska och hydrauliska verktyg. | vissa situationer kan
det vara lattare att bryta tillbaka fordonskarossen for att frigora
och regla upp gangjarnen.

OBS!

For att forhindra att airbag 16ses ut av misstag nar man tar
bort/forskjuter framdorren, se till att fordonet ar avstangt och att
det 12-voltiga hjélpbatteriet ar bortkopplat.
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Stodpunkter

Stddpunkter




Nodrespons (fortsattning)

Losstagning (fortsattning)
Borttagning av taket

PRIUS +/PRIUS v &r utrustad med sidogardinairbags.
Om de inte har 18st ut rekommenderas det inte att man tar bort
hela taket. Tillgang till patienter genom taket kan géras genom
att man klipper av takets mittsektion innanfor takreglarna enligt
figuren. Detta for att undvika att man bryter igenom
sidogardinairbags, gasgeneratorer och kabelstammar.

OBS!
Sidogardinairbags kan identifieras enligt figuren pa den héar sidan
(ytterligare komponentuppgifter pa sidan 16).

En transparent morkgra takpanel av polykarbonat finns som
extrautrustning for PRIUS +/PRIUS v. Nér takets mittsektion skars,
anvand lampliga skarverktyg for polykarbonat.

Forskjutning av instrumentbrédan
PRIUS +/PRIUS v &r utrustad med sidogardinairbags. Nar de &r
outlosta, rekommenderas inte total borttagning av taket, detta for
att undvika att man bryter igenom airbags, gasgeneratorer och
kabelsatser. Som ett alternativ kan forskjutning av
instrumentbradan géras med hjélp av en modifierad
instrumentbréadesrulle.
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SRS GARDINAIRBAG

SRS GARDINAIRBAG

Gasgeneratorer for sidogardinairbags

Takborttagningsomrade




Nodrespons (fortsattning)

Losstagning (fortséttning)
Réaddningslyftairbags
Placera inte stdd eller raddningslyftairbags under
hogspénningselkablarna, avgassystemet eller branslesystemet.

Repositionering av ratt, fram- och bakséten
Teleskopratt- och sateskontroller visas i figurerna.

OBS!

PRIUS +/PRIUS v ar utrustad med en elektrokrom, automatiskt Framsateskontroller

avblédndande backspegel som extrautrustning. Backspegeln

innehéller en minimal mangd transparent gel innesluten mellan tva @ Spegel tvérsektion
glasplattor som normalt inte lacker. ===

Forseglad elektrokromatisk beldaggning

Elektrokrom automatiskt avbldndande backspegel
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Nodrespons (fortsattning)

Slackningsmedel

Vatten har visat sig vara ett lampligt slackningsmedel.

Inledande brandbek&mpning

Gor en snabb, aggressiv brandbekampning.

Avled avrinningen fran att komma in i vattenavrinningsomraden.
Brandbekdmpningsteam kan kanske inte identifiera en PRIUS
+/PRIUS v forrén branden har sléckts och 6versynsarbete har
paborijats.

Brand i HF-batterienheten

Om en brand skulle uppkomma i Li-ion HF-batterienheten skall
bek&dmpningspersonalen anvénda ett vattenfldde eller dimmdnster for
att slacka eventuell brand inne i bilen férutom HF-batterienheten.

Nar de tillats brinna ut av sig sjalva brinner PRIUS +/PRIUS v Li-
ion-battericellerna snabbt och reduceras till en kombination av aska
och metallkomponenter.

Offensiv brandbekdmpning

Normalt, kommer 6verflédande av en Li-ion HF-batterienhet med
kopitsa mangder vatten fran ett sakert avstand effektivt att kontrollera
HF-batterienhetens brand genom att intilliggande Li-ion-battericeller
kyls ner till en punkt under deras antdndningstemperatur. De
aterstdende brinnande cellerna kommer, om de inte slacks av vattnet,
att brinna ut av sig sjélva.

Dock rekommenderas inte dverflédande av PRIUS +/PRIUS v HF-
batterienheten pa grund av batterihdljets utformning och placering
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som forhindrar raddningspersonal fran att ordentligt kunna applicera
vatten genom ventilationsdppningarna pa ett sakert satt. Darfor
rekommenderas det att raddningsledaren later PRIUS +/PRIUS v HF-
batterienheten brinna ut av sig sjélv.

Defensiv brandbek&mpning

Om beslutet har tagits att bekdmpa branden med en defensiv
bek&dmpning, skall brandbekampningspersonalen retirera till ett sakert
avstand och lata Li-ion-battericellerna brinna ut av sig sjalva. Under
den hér defensiva operationen, kan brandpersonalen applicera ett
vattenflode eller ett dimmonster for att skydda mot exponering eller
for att kontrollera rokutvecklingsvégen.

VARNING:

Brinnande batterier kan irritera 6gonen, ndsan och halsen. For att
undvika skada anvand personlig skyddsutrustning lampad for
organiska losningsmedel inklusive sluten andningsapparat (SCBA).
Battericellerna &r inneslutna i ett metallhdlje och tillgangligheten
ar begransad.

Bryt aldrig upp eller ta bort hdgspénningsbatteripaketets
skyddslock under ndgra omstandigheter inklusive brand, for att
undvika allvarlig skada eller dodsfall pa grund av allvarliga
brannskador eller elektrisk stot.




Nodrespons (fortsattning)

Oversyn
Under 6versyn skall bilen blockeras och inaktiveras om det &nnu inte har

gjorts. Se bilderna pa sidorna 18, 19 och 20. HF-batteriets skyddslock skall
aldrig brytas upp eller tas bort under ndgra som helst omstandigheter,
inklusive brand. Att gora det kan resultera i allvarliga elektriska
brénnskador, stotar eller dodande elchocker.

o Blockera fordonet
Las hjulen och dra at parkeringsbromsen.
Tryck pa P-brytaren for att aktivera parkeringslaget (P).

o Inaktivera fordonet
Genom att utféra nagon av de féljande tva procedurerna stangs
fordonet av och HF-batteripaketet, SRS och bensinbrénslepumpen
inaktiveras.

Procedur #1

1. Bekréfta statusen for READY -indikatorn pa instrumentpanelen.

2.  Om READY:-indikatorn ar tand &r fordonet pa och korklart.
Stang av fordonet genom att trycka pa strémknappen en gang.

3. Fordonet &r redan avstangt om instrumentpanelens lampor och
READY-indikatorn inte ar tanda. Tryck inte pa stromknappen
eftersom fordonet kan starta.

4.  Om nyckeln ar lattatkomlig, hall den minst 16 fot (5 meter) bort
ifran fordonet och koppla bort det 12-voltiga hjélpbatteriet
bakom skyddet i bagageutrymmet for att forhindra att fordonet
startas igen av misstag.

5. Koppla, om nyckeln inte kan hittas, bort det 12-voltiga
hjélpbatteriet bakom skyddet i bagageutrymmet for att férhindra
att bilen startas av misstag.

Procedur #2 (Alternativ om man inte kan komma at

stromknappen)

1. Oppna huven.

2. Tabort sakringsladans skyddslock.

3. Tabort 1G2-sékringen (20A gulfargad) i motorrummets
sakringslada (se bild). Ta ut alla sakringar ur sakringsladan om
du inte kan hitta ratt sakring.

4. Koppla bort det 12-voltiga hjélpbatteriet bakom skyddet i
bagageutrymmet for att forhindra att bilen startas av misstag.
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OBS!

Innan det 12-voltiga hjélpbatteriet kopplas bort sénker man, vid
behov, fonstren, laser upp dorrarna och éppnar bakdorren. Nér det
12-voltiga hjalpbatteriet val ar bortkopplat kommer inte
elkontrollerna att fungera.

VARNING:

Hogspanningssystemet kan forbli stromférande upp till 10 minuter
efter att fordonet sténgs av eller avaktiveras. For att forhindra
allvarlig skada eller dod pa grund av svara brannskador eller
elchock, undvik att vidrora, skéra i, eller bryta orangea
hogspanningskablar eller hégspanningskomponenter.

SRS kan forbli stromférande upp till 90 sekunder efter att fordonet
stangs av eller avaktiveras. For att forhindra allvarlig skada eller
dodsfall pa grund av oavsiktlig SRS-utlosning, undvik brott pa
SRS-komponenterna.

Om ingen av inaktiveringsprocedurerna kan utforas, fortsatter
man forsiktigt eftersom det inte finns nagon garanti for att
hdgspéanningssystemet, SRS eller branslepumpen ar
inaktiverade.

Atervinning av Li-ion HF-batterienhet

For information om atervinning av HF-batterienheten, kontakta din narmaste
Toyota-aterforsaljare.




Nodrespons (fortsattning)

Spill

PRIUS +/PRIUS v har samma vanliga bilvatskor som anvands i andra icke-
hybrida Toyota-fordon, med undantag fran Li-ion-elektrolyten som anvands i
HF-batterienheten. Elektrolyten som anvands i Li-ion-battericellerna &r en
brandfarlig organisk elektrolyt. Elektrolyten absorberas i
battericellseparatorerna, &ven om battericellerna krossas eller spricker ar det
osannolikt att flytande elektrolyt kommer att l&cka ut. Eventuell flytande
elektrolyt som lacker ut fran en Li-ion-battericell avdunstar snabbt.

N

VARNING:

Li-ion-batteriet innehaller organisk elektrolyt. Endast en liten
méangd kan lacka fran batterierna och kan irritera égonen, néasan,
halsen och huden.

Kontakt med angan som avges av elektrolyten kan irritera nasan
och halsen.

For att undvika skada genom att komma i kontakt med elektrolyten
eller anga, anvand personlig skyddsutrustning for organisk
elektrolyt inklusive sluten andningsapparat (SCBA) eller
skyddsmask for organiska gaser.

Vid ett nodfall, finns produktsakerhetsdatabladet (PSDS) fran
tillverkaren av Li-ion-batteriet (artikelnummer G9280-47190):

e Hantera Li-ion-elektrolytspill med anvéndning av foljande personliga
skyddsutrustning (PPE):

Stankskydd eller sékerhetsglaségon. Nedfallbara hjalmskydd &r inte
tillréckliga for spill av elektrolyt.

Gummihandskar eller handskar 1&mpliga for organiska I6sningsmedel.
Forklade lampat for organiska lI6sningsmedel.

Gummistovlar eller stévlar [ampliga for organiska lésningsmedel.
Skyddsmask for organiska gaser eller sluten andningsapparat (SCBA)

e Absorbent

Lamplig absorbent for ett organiskt 1sningsmedel.

Forsta hjélpen
Réaddningspersonalen har kanske inte erfarenhet av exponering for en Li-ion-

elektrolyt nér de hjalper en patient. Exponering for elektrolyten &r osannolik,
forutom vid en katastrofal krasch eller genom oldamplig hantering. Folj
foljande riktlinjer i handelsen av exponering.
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Anvand personlig skyddsutrustning (PPE)

Sténkskydd eller sakerhetsglasogon. Nedféllbara hjalmskydd &r inte
tillrackliga for spill av elektrolyt.

Gummihandskar eller handskar 1&mpliga for organiska I6sningsmedel.
Forklade lampat for organiska lIésningsmedel.

Gummistdvlar eller stovlar 1ampliga for organiska I6sningsmedel.
Skyddsmask for organiska gaser eller sluten andningsapparat (SCBA)

Absorbering

Utfor en grov dekontaminering genom att ta bort alla paverkade
klader och bortskaffa plaggen pa lampligt satt.

Skolj de paverkade omradena med vatten under 20 minuter.
Transportera patienterna till narmaste akutsjukvardsanlaggning.

Inandning vid situationer utan brand

Angan som avges av elektrolyten i kontakt med fukt kan irritera nésan
och halsen. I svara fall sasom slutna utrymmen, flytta exponerade
patienter till ett val ventilerat omrade.

Transportera patienterna till narmaste akutsjukvardsanlaggning.

Inandning vid situationer med brand

Giftiga gaser avges som biprodukter av forbranning. All
réddningspersonal i den heta zonen skall anvénda personlig
skyddsutrustning (PPE) for brandbekdmpning inklusive sluten
andningsapparat (SCBA).

Flytta en patient fran den riskfyllda miljon till ett sékert omrade och
administrera syrgas.

Transportera patienterna till narmaste akutsjukvardsanlaggning.



Nodrespons (fortsattning)

Forsta hjélpen (fortséttning)

e FOrtéring
Framkalla inte krakning, om det inte foreskrivs av lakaren.
Om krékning sker naturligt, undvik kvavningsrisk.
Transportera patienterna till narmaste akutsjukvardsanlaggning.

Nedsénkning
Ett hybridfordon som sankts ner i vatten har inte ndgon hégspanningspotential

pa fordonets metallkaross och ar sékert att berora.

Fa tilltrade till patienterna
Raddningspersonal kan komma at patienten och utféra normala
losstagningsatgarder. Orangefargade hdgspanningsstromkablar och
hdgspanningskomponenter skall aldrig vidroras, klippas av eller
brytas.

Aterstallning av fordonet
Om ett hybridfordon &r helt eller delvis nedsankt i vatten kanske inte
raddningspersonalen kan avgéra om bilen har inaktiverats
automatiskt. PRIUS +/PRIUS v kan hanteras genom att man foljer de
hér rekommendationerna:

OBS!
Om komponenter relaterade till parkeringssystemet (P) skadas pa
grund av nedsankning, kanske det inte &r mojligt att vaxla fran
parkeringslége (P) till neutral (N). Om detta &r fallet, se till att
bogsera eller flytta fordonet med framhjulen lyfta fran marken.
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Vagassistans

PRIUS +/PRIUS v har en elektronisk véxelspak och en P-brytare for val av
parkering (P). Om det 12-voltiga hjalpbatteriet laddas ur eller kopplas bort
kan inte bilen startas eller vaxlas fran parkeringslage (P). Om det laddas ur
kan det 12-voltiga hjélpbatteriet startas med startkablar for att gora det mojligt
att starta bilen och véxla ur parkeringslage (P). De flesta andra
végassistansatgarder kan hanteras pa samma satt som konventionella Toyota-
fordon.

Bogsering
PRIUS +/PRIUS v &r ett framhjulsdrivet fordon och det maste bogseras med

framhjulen ovanfor marken. Om man inte gor det kan det orsaka allvarlig
skada pa hybrid-synergidrivningens komponenter.

o Ett flatbaddsslap &r den féredragna metoden for bogsering.

e Bilen kan véxlas fran parkering (P) till neutral (N) nar den befinner sig
antingen tandnings- eller READY-lage. For att vélja neutral (N) maste
man halla kvar véaxelspaken i N-laget omkring 0.5 sekunder.

e Om det 12-voltiga hjalpbatteriet har laddats ur kommer bilen inte att
starta och det ar inte mojligt att vaxla ur parkering (P). Det finns ingen
manuell forbikoppling, forutom att kickstarta bilen, se Kickstart pa sidan
31.

e Om det inte finns nagon bargningsbil tillganglig vid ett nodfall kan
fordonet flyttas korta avstand vid laga hastigheter (under 18 mph
(30km/h)) med hjalp av en kabel eller kedja som fasts i
nodbogseringsdglan eller den bakre bogseringskroken. Oglan &r placerad
tillsammans med verktygen i bilens bagageutrymme, se bilden pa
sidan 30.
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READY

Placering av bakkroken




Vagassistans (fortsattning)

Elektrisk bakddrroppnare

PRIUS +/PRIUS v &r utrustad med en elektrisk bakdérroppnare. Om den 12-
voltiga strommen faller bort kan inte bakddrren dppnas fran bilens utsida.

Den elektriska bakdérren kan éppnas manuellt med anvéndning av
frislappning, som visas i bilden.
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\
e Bakdorréppnarbrytare

Elektrisk bakddrroppnarbrytare

Bakdorr, vy inifran bilen

Ta bort skyddet

Manuell bakdérrsfrislappning




Vagassistans (fortsattning)
Reservdack

Domkraft, verktyg, bogseringsdgla och nédhjul punkteringsreparationssats
finns enligt foljande.

Domkraften, verktygen, bogseringsdglan och reservhjulet levereras som visas.
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Déckpunkteringsreparationssats fér nodfall

Bogseringsogla, domkraft och verktyg

Verktyg, domkraft, bogseringsdgla och néddackpunkteringsreparationssats i
bagageutrymmet

Verkt Bogseringsogla

)

\
%
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\I‘\'\‘

Reservdack

Domkraft

Verktyg, domkraft, bogseringsdgla och reservdéck i bagageutrymmet




Vagassistans (fortsattning)

Starta med hjalp av startkablar

Det 12-voltiga hjalpbatteriet kan startas med startkablar om fordonet inte
startar och méatarna pa instrumentpanelen &r nedtonade eller av efter att
bromspedalen trycks ner och man trycker pa stromknappen.

Det 12-voltiga hjélpbatteriet &r placerat i bagageutrymmet. Om det 12-voltiga
hjalpbatteriet har laddats ur kan inte bakddrren Oppnas. Istéllet kan bilen
kickstartas genom att man far tilltrade till den positiva fjarrliggande

terminalen pa det 12-voltiga hjalpbatteriet i sakringsladan i motorutrymmet.

e Oppna huven.

e Ta bort skyddet pa sakringsladan och 6ppna det positiva terminalskyddet.

e Anslut den positiva startkabeln till pluspolen.

e Anslut den negativa startkabeln till en solid jordning.

e Placera nyckeln i narheten av bilens inredning, tryck pa bromspedalen

och tryck pa stromknappen.

OBS!
Om fordonet inte k&nner igen nyckeln efter anslutning av hjélpbatteriet
till fordonet, éppna och stang forarddérren nar bilen ar avstangd. ( ) ( . )

Om nyckelns interna batteri ar dott, vidror stromknappen med Toyota-
emblemsidan av nyckeln under startsekvensen. Se instruktionerna och
bilderna pa sidan 9 for ytterligare uppgifter.

e Hogspannings- och HF-batterienheten kan inte startas med startkablar.

Startsparr
PRIUS +/PRIUS v &r utrustad med ett startsparrsystem som standard.

e Fordonet kan bara startas med en registrerad nyckel.

Startkabelanslutningar
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